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Comune di Calozzo

Studhio Viabilistico

PREMESSA

1 PREMESSA

Il presente studio ha lo scopo di valutare le possibili rcodute viakilistiche
conseguenti all'attivazione - In Comune di Carlazzo, a valere sulle aree
poste in fregio al tracciate della $.5. "Regina” - di un nuovo insediamento
polifunzionale, comprensive di nuova media struttura di vendita
commerciale (avente supericie di vendita pari @ mqg. 1.400, di cul: mq.
1.000 da destinarsi al seftore merceologico alimentare, e mg. 400, da
destinarsi a quello non alimentare).

Fgura 01 - Inguadramente area di infervento

Conseguentemente. l'obieftivo del presente studic &€ quello di analizzare &
verfficare i funzionamento dello schema di viakilitd future, considerando dus
scenar temporali di analisi:
= Scenario di fferimento - relafive allo stato di fatfo, finalzzate a
carafterizzare la domanda affuale di mobiitd e rofferta di
traspoto  (athavense  Fandlisi della  rete  viabilistica € dells
intersazionl imifrofe al’area di studio);
= Scenario di intervento - relative allo scenario future, finalizzate ad
analizzare gli scherni viabilisticl di progette in elazions ai fluss di
fraffico aggiuniivi generat — affiaiti dal nuove infervento proposto.

Le verifiche sul funzionamento delio schema di viabilitt saranno effettuate
considerandos un modelle d microsimulazions: lanalisi verra condotta
considerando i flussi di fraffico attualmente in friansito nelfarea di rfeimento,
a cui saranno sommati i flussi di veicoll che potiebbero, nella peggior dele
ipotesi, essere generdaiif/atiratti dallintervento in progefto, con lo scopo di
verficare puntuaglmente - sulla base di una sere di parametni che
concomono a stimare il perditempo (in secondi] ed il livello delle code (in
meti] - le infersezioni conftermini al fine di descriveme  Feffettivo
furgicnamento.

Hel seguito del presente documenta viene ilustrata la metodologia di analisi
adottata per le verfiche del funzionomento dellassette wviabilstico del
comparno,
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Comune di Calozzo

Studio Viabilistico

METODOLOGIA DI STUDIC E SCEMARIE DI AMALE

2 METODOLOGIA DI STUDIO E SCENARI DI ANALISI

Per valutare gli effeti sulla viabilitd indctii dol toffico  potenzicimente
geneigio dallinfervento in progetto, & per verficare se fale possibile
incremento & compdtibile con | sistema infiastrutturale viario affuale e futuro,
si & proceduto allanalisi del seguenti scenai.

2.1 ANALISI SCENARIO DI RIFERIMENTO

Ancorché 1 progetto pleveda laoftivazicne di media strutfura di vendita,
ranalisi delo siato di foifo @ stato aricolata - per finglitd pudenziali - in
modo da considerare gl aspetti previsti dalle "AMoooilic gopifcoive oel
Progromma Triennole per fo sviluppo del seffore commerciale 2000 -
2008°7 di cui allg DGR n. B/5258 del 02.08.2007" |che discipling le analisi da
pore a conedo cele gandi strutture di vendita).
Conseguentemente, il presente studio ha preso in esame i seguenti profill di
valutazicne:
« dimensione dellinfervento;
o localzzazione dellintervento: presentazione dello stato di fatto
dellombito oggetto di iealizzazione del nuovo insediamento;
« f[ete di gocesso, con rifenmento alle diverse arficolazioni della rete
viabilistica ed clle reti di iasporto pubblico,

Lo domanda di mobliita, allo stato aftuale, sulle principall intersezion
contermini allarea di infervento, € stata ricostuita, mediante un apposito
riievo di traffico; findagine di traffico & stata effettuata venerdi 23 marzo
2012, con nferimento alla fascia crarng compresa fra ke 17:00 e l2 19:00; tale
gloine dela seftimana roppresenta, mediamente, 1o situczione  pid
sfavorevole in feminl i flusso di froffice, in guante gensraimente agli
spostamenti casa - lavoro, sl sommanc gl spostamenti generati — attratti
dalia funzione commerciale che sard presente nell'area dl intervento.,

Le andlisi di fraffice hanno nguardate | orincipall assi & nodi che sdranno
inferessati dalfindotto  veicolare  generato/affrattc dallintervento
polfunzionale in previsione.,

Oltre a cid, per la ricostizione delia domanda e dellofferia di mobilta
[affudle ed in previsions) e del possibill scenarl dinfenento piogrammatici
previsti nellarea dintervento, & & fatto riferimento al PTCP della provincia di
Como ed al vigente PET del comune di Cailazzo.

2.2 ANALISI SCENARIO DI INTERVENTO

Lo scenarno dinfenvento considera Fatfivazione del nuove insedigmento
oggetto della presente analis,

Dopo aver definifo la domanda e lofferta di trasporto nello scenarnic attuale,
la stuthwa viablistica in esame, considerando gl interventi progetiuali
previsti, viene "cancata” dal raffice affuaimente presente nelfarec di studio
e dai flussi di fraffice generdti, per Fappunte, dal nuove insedicmento in
piogetio, e cid dlo scopo di individuare lo scenario viabiistico che s
registrera a progetto utimato.

In questo modo, € possiblle stimare | carichi velcolar sugl assi principall e
alle infersezion| di moggior imporanza e valutamne gli effetti.

In rferimento alfanalis della rete di accesso, si precisa che il presente studic
viabilistico fomniid indicazioni in merito:

« dlla qualitd dellaccessibilta da parte delle persone [addetti e
uterza) & dele merci (con paticolare rfermento agli aspetti
logistic), aftraverso la stima della qualitd dela circolazione (fempi
di aftesa, accodamenti, rapperto flusso/capacita sulka rete),

« difidoned dotazione di aree a parcheggio. specilicando la lolo
olganizzazione, & valutando fidoneitd dei medesimi alla libera &
gratuita accessibilita da parte dei clienti del nuovo insediamenta;

« i valon del carichi sul principall element infrastrutturall [erchi nodi
e accessi) inferessati dolfindoftc  wveicolare  eventualmente
generatofathiaito dall infernvento commerciale;

« ai dafi  sula dishibuzione delle manowie  veicolar
[Crigine/Destinazione) alle intersezioni,

« Qi fsultat dele simulazioni effettuate circa la capacita di gestione
dei flussi da parte dei principali element] infrastrutturali,

Sulka base del carichi veicolarn individuati nelle scencrio di nferimento ed in
quelio di infervento si procedera, quindi, a verdficare limpatto effettivo sul
taffico e le eventudli negativita da affrontare,
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ARALIST DELLO SCE

NARIC DI RIFERIMENTO

3 ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

| principall passi metodologici rspettc ol quall sono state cganizzate le
valutazioni effettuate per la caratterizzazione dello stato difatto liguardano:

l'inquadramento temnitoriale del'arec di studio;

fanalisi degli strumenti di planificazione territoriall relativi alfarea
di infervento;

la ricostruzione dell'offerta di trasporte private: mediante 'analisi
della rete viakilistica adiccente alfarea di intervento;

la ricostruzione dell'offerta di trasporto pubblico: mediante
Fanalisi della rete TPL adiacente alfarea di intervents;

la rlcostruzione della domanda attuale: mediante lanalisi della

mabiita aftuale viene riprodetio 'andamento dei flussi di fraffico s

che atiraversano la rete dell area di studio.

i

3.1 INQUADRAMENTO GENERALE AREA IN STUDIO

L'area oggette di intevento & situata nel quadrante sud del comune di
Carlazzo, ed & ubicata a ridesso della $3 340 "Reging” (Via Statale in ambito

urbano], che collega Canazzo con la Confedeiazione etvetica.

Figura 03 - Inquadramento fotoocersa rete viara - Dettaglio

Fragna e dal wnw Tmengneenng.it

[ == =]

eT————
T s



Comune di Calozzo Studiio

vViabilishco

ARALIST DELLO SCENARIC DI RIFERIMENTO

Il collegamento principale alfarea @ garantito dalla via Statale per quanto
rguarda gli itinerar est-ovest @ di media percomanza.

Figura 04 - Nomenclatura strade

3.2 ANALISI DEGLI STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE

Per lesame degli shumenti di planificazione & di programmczions del
setiore viabilistico, cosfituisce il guadro di rfeiimento programmatico il Piano
Tenitoriale di Coordinamento Provinciale di Como (PTCF) ed il vigente PGT del
comune di Carlczzo (adotftato con deliberazione del Consiglic Comunale n,
22 del 7.7.2009, definitvamente appiovato - a seguite di acquiszione di
parere di compdtfibilitd con il vigente PTCP di Como, reso dal Seftoe
Pianificazione Terifodale con atte prot. n. 62247, n. 34 di Registro dal
15.12.200%9 - con deliberazione del Consiglio Comunale n. 3 dell11.1.2010 -
BURL Serie Inserzicni e Concorsi n. 24 del 16.6.2010, successivamente
varnato, quanto al Planc dei Sewizi ed ol Piano delle Regole, con
delibberazioni - nspettivamente di adeozione e di approvazione definifiva - del
Consgglio Comunalke di Carlazzo n, 13 del 25.2.2001 e n. 41 del 5.7.2011),

3.2.1 PREVISIONI VIABILISTICHE DEL PTCP

Il Piano Teritcriale di Coordinamento della Provincia di Como. e lo stumento
di programmazions & di planificazions di areg vasta che detinisce gl
obiettivi generall relativi all'assetto ed alla tulela del temritorio provinclale;
in tal senso, lo strumento in guestione indifzza la programmazione socico-
economica della Provincia, ed ha efficacia di sfumento poesaggistico di
maggiore deftaglio (ispetto al Fiano Paesistico Regionale).

Il Figno Temitonale, incire, raccorda ke polfiche settonal di competenza
provinciale,  indinzzande e coodinando o planificozione  urbanistica
comundle,
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ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO
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Figura 05 - PTCP Como - Sintesi delle indicczionl di plano

Lo tavola seguents individua lo schema gensrale delle reti infrashutturall ed |
collegament stategici, allo stato artuale e di progetio.
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Figura 07 - PTCP Como - Legenda
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ANALIST DELLO SCENARIC DI RIFERIMENTO

Per quanto conceme il quadrante tenitoriale ove e localzzato l'ambito di
intervento, il FICP ricorda che | comuni di Porlezza [ambito lacustre), Cailazzo
e Gandola ed Unifi (enframbi insernfi in ambito montano], sono compesi
nzlia closse "Comuni polo commerciale”, sostanziandosi | medesimi in Enti
temitorali che affiancanc ad una buona dotazione di esercizi di vicinato una
buona disponibilita ([computata in ragione di ogni 1.000 abitarti) di superici
appartenenti a medie e grandi stutture di vendita, La qualificazione del
Comune di Carlazzo quale polaritd commerciale & sicuramente legata alla
presenza della 55 340 che, ottie ad agevolare le convergsnze doi comuni
dellaien, collega il teritono provinciale dirertaments con [0 Confederazions
evetica.

Per quanto conceme larea di studio sl segrala il potenziamento della srada
statale Reging mediante o redlizzazions di un nuove tracciato, di lunghezza
pan a cirea 3.4 km in gallena, ctemativo dllatiudle asse viarno che afffiaversa
il comune di Valsolda. Letffetto pricritario di tale intervento [ormail completato
e di prossima aperfura) & quello di spostare sul nuove itineraro, rattuale
flusse di fraffice d atraversamento allabitate di Valsolda, pertante non
genera effefivi significativi per quanto conceme | flussi di fraffico in fransito
neliarea di studio,

3.2.2 PIANO GOVERNO DEL TERRITORIO

L'andisi del PGT vigente evidenzia lo sussistenza, < livello di shumente di
govemno del terntorio, di var infervent programmati, nel loio indeme
precrdingti ad assicurars leguilibrato sviuppo delle aree in esame.

Per quanto riguarda il sistema della mobilita, il vigente PGT — a livello di
analisi dello stato di fatto - segnala la sussistenza di molti raccordi viabilistici
tra le strade principali (35 340) e le strade di accesso al tessuto urbano che
rsuffano essere problematici.

La criticita della viabilitd esistente ha portato alla propesta progettuale di
rgualificazione di alcuni tracciati viabilistici, in paticolare dello 55 340
"Reging”’, e la creazione di nuovi callegamenti,

Uiterlormente, con l'cbletiiva dl ridurre |l trafflco dalla 8§ 340, 1| PGT
prevede la realizzazione di una viabilild secondaria, che si sviluppa dietro
I comparti industriali @ commerciali che si affacciano lungo la strada
stalale "Reging” e la realizzazione di uniintersezione a rotatoria sulla §§

340 all'intersezione con I'aftuale strada di collegamento con il comparto
artigianale.

Di paricolare inferesse sono | percors pedonali @ ciclopedonali che s
snodano alfintemo del territorio comunale e si ricollegano ad un sistema pid
ampio di trocclati di mobilitd “dolkce” di interesse  ambienfale e
paesaggistico.
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Figura 0% - PGT Carozzo - Tavola Viabilita - Legenda

Lo strumento urbanistico vigente individua, inoltre, | criter relativi agll ambiti
di espansione softoposti a perequazione localizzata efo contributiva per 1a
redizzczione dl iIntenventi nelfamibito del plano del senizl.

Sonoc ambiti in cui la reclizzazione dedli interventl edilizi riesidenziali o per
aftivitd economiche private (teicie, commerciali, arigianal, ecc.) &
subordinata alla realizzazione di interventl pubblich, consistenti - nella
maggion parte del casl - in aree a parcheggl a verds, alargamenti stradal,
nuova viabilitd, ovvero nel versamento di un bonus economico al Comune
per lapprontarments delle opers previste nel Piano del Servizi,

Cio premesso in via genemle, s ileva che il comparto in esame ricade
alfinterno degli ambifi sottopost o piani di loftzzozions.

Di seguifo s rporta la scheda descritiva delfambitc ed un estratio della
tavola del Piono dei Ssnizi.

Flgm 10 - PGT Dmlu:za Tavola Piano del Servizi - Estratto
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ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO
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Figura 11 - PGT Cardazo - Tavola Plano del Sendal - Legenda
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Figura 12 - PGT Carlazzo - Ambito sottoposto a Piane di Lottizzadone
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARIOD DI RIFERIMENTO

3.3 ANALISI OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO PRIVATO

L'andlisi delfofferta di trasporto privato si propone o valutare il grado di
accessibiita veicolare allarea in esame, rilevande sia la guantitd che la
qualith del collegamenti stradall esistenti,

L'offerta viaria nellinfomeo dellarea di iiasformazione offie un buon livello di
accessibilita. L'area di progetio si affaccia sulla via Statale (5.5, Regina).
fratto uibano della 53340, che collega ka Svizzera con | comune lacust della
Provincia di Como

Le strade attualmente in esercizio, al confomeo del comparto in esame, sono
tutte a doppio senso di marcia.

Le immagini seguenti mestiano 1d regolamentdzione della cireolazione sullc
rete stradale del comparto 2 ia regolamentazions delle intersezioni.

Figura 14 - Regalamentazione della credarione - Intersezionl

3.3.1 ANALISI DEGLI ASSI VIARI

Nel detftaglio, vengono esaminati @ desciitti | seguenti assi viari:
s 51 - via Statale — 55 340;
« 52 -via di ccllegamento al comparto artigianale.

Figura 13 - Regolamentazione della circolazione - Sensi di marcia

Figura 15 - Assi vian in esame
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Comune di Caorlozzo Studio Viabilistico ARALIST DELLO SCEMARIO DI RIFERIMENTO

3.3.1.1 351 -Via Statale

Via Statale, o 55 340 "Reging” nel punto in esame, € costituita da uno strada
ad unica cameggiata con unica corsia per senso di marcia,
E presente un marcicpieds solo sul lato nord della strada stessa.

Foto 02 - via Statale direrlone Porlezza

3.3.1.2 52 - Collegamento al comparto artigianale

Il colegamento al comparo atigianale. & costituito da una strada ad unica
careggiata, con unicd cofsia per senso di marcia,

La stada ha una larghezza kdota € non sona presenti marciapiedi ungo |
lati della carneggiata.

Fola 01 - Via Stalale direzions Menoggio
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Comune di Calozzo

Studio Viabilistice ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

Fato 03 - Collegamento comparto arigianale

3.3.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

Vengono ofa anadlizate le Intersezioni  limitrofe  alfarea  oggetto
dellintervento, in modo da offenere un guadro ricognitive esaustivo in ordine
all'assetto viabilistico attuale,

Mel deftaglio. vengono esaminate & descritte le seguenti intersezioni:
= Infersezione 1" - via Statale / collegamente comparte arigianale;
o Intersezione "2" — via Statale [ via Menagglo,

Figura 16 - Intersezioni andizzate

3.3.21 Intemezione "1" - via Siatale | collegamento comparto
artigianale

Lintersezione analizzata € regolomentata framite un sisterna di precedenze
con segnale di STOP in via Siaicke, nel frame di collegoamento con
comparto afigianale,

Il flusso principale € quelle est-ovest lunge la via Statale 55340,

Sono ammesse futte le manovie di svolta,

Fogna 14 di2
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Comune di Calozzo Studhio Viabilistico ARALIST DELLO SCEMARIO DI RIFERIMENTO

Fota 04 - Infersezions 1
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARIOD DI RIFERIMENTO

3.3.2.2 Intersezione "2" - via Statale / via Menaggilo

Lintersezione anclizzato € regolamentata tiamite un sistema di precedenze
can segnale di STOP in via Menagagio.

Il flusso principale & quelle est-avest lungoe la via Statale 55340.

Sorno ammesse fufte ke manowvre di svolia.

Folo 05 - Intersezione 2

Figura 18 - Infersezione 2 - via Statale [/ via Menagglo
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Comune di Calozzo Shack

Viabilishco

ARALIST DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

3.4 TRASPORTO PUBBLICO ED UTENZE DEBOLI

Per un inquadramento dellarea nel contesto ulbano, si & analizzate il grado
di accessibilitd in riferimento al Trasporto Pubiico Locdle.

Sul territono del comune di Carlazzo sono presenti vane fermate del trasporto
pubblico locale [che copre frafte sia di unga che di breve percorenza)
eseicite dalle ASF Auidlinee. Il comune € senvifo dalle linee extraurbane di
Como,

Le linee di tasporc pubblico che franstonce nel temitorc comuncle di
Carlazzo sono le saguent:
e ASFAutclinee;
o Linea C12: Menaggio - Lugano,
o Linea Cl4: Menaggio — Cavargna.

In paticolare, |d inea C12 Menaggic - Oria Ceonfine fransita lungo la 55 340
coh und fermata situata a circa 200 metn dal cormparto in progetto.

Foto 06 - Fermata Trasporto Pubblico - via Statale

Foto 07 - Fermata Trasporto Pubblico - Palina TFL
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARIOD DI RIFERIMENTO

w;ii-! it

Fote 08 - Fermata Trasporte Pubblico - Tabedla Oraria

Per finclitd cautelative (in rekazicne alia verica della viabilita), il presente
studio muove dal presupposto che gl addefti e gli utenti potenziciments
generafi cdal nuovo insediamento polilunzionale in progetfo non s
avvananno del senvizio di Trasporio Pubblico Locale (TPL).

Pagna 18d & www Fmengneaing.it IRM AN ST,
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Comune di Calozzo Shudio V

iabilisfice ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

3.5 INDAGINI DI TRAFFICO

La conoscenza del dati di fraffico costifuisce componente fondamentale
per la preventiva andlisi della siluazions dei flussi esistenti, & per ka successiva
verfica del taffico indotto (in termini di incrementi] dalla reqlizzazione del
progetio del nuovo insediomento polifunzionale in progetto [fra cui un
insediamentac commerciale di media shuttura di vendita, con 5V contenuta
entro il limite dimensionale di mag. 1.400,00): tali elermenti rappresentano,
peratrc, | presuppostt per o verfica del funzicnomento delle principali
infersezioni dell' area di studio.

Considerando o tipolcgia delfinsediomento a carattere prevalenternenta
commerciale, lindagine di taffico & stata effettuata il giomo venerdi 23
marze 2012, con rferimento alla fascia o compresa tra ke 17:00 e e
12:00.

Il venerdi rappresenta mediamente la sffuczione pil sfavorevole in termini di
flusso di traffico, in quanto generalmente gl spostamenti casa - lavoro
(paticclaments hdlevanti considerando il rentro del transfrontalien dalla
svizzerg), s sommano gl spostamenti generall — affrafti dalka funzions
commeiciale che sad presente nell'area di progetio.

Nel deftaglio, & stata analizzata fintersezione fra o via Staake e |l
coliegamento con il comparto arfigianale: mediante conteggi automatici
effeftucti con felecamere sono state moniforate le manovie di ingresso ed
uscita, In guestc modo, e stato possible individuare lorg di punta e
conoscere il numero di veicoli che effettuano le diverse manovre di svolta e
al contempo ricostruire gl itinerar di ingressofuscita.

| dati sono stafi accolti ad infervalll di 15 minuti, i1 modo da individuare
eventuali situazioni purtuali anomale.
I flussi veicolan sono stafi disaggregati per:

s direzione di marcia;

« fascia onarnia;

s Closse veicolaie, leggeia e pesante.

Melle seguenti immagini vengono proposti alcuni esempi di veicoli, cosi detti
“leggert” e alfii “pesant”,

Figura 21 - Esempilo di velcoli “pesanti®

Per la restiluzions del dali numerici rdievali, | Mussi sono stali emogeneizzali
(radotti in veicoll equivalenti nel seguente modo (i valon relativi ai flussi di
fraffico che saranne indicati nel paragrafli successivi sono esprassi in veicoll
equivalent):

« Autoveicoli pan a 1 veicolo equivalente;

o Mezzi pesanti (>3,51) pari a 2 veicoli equivalenti.

La figura seguente mostria lintersezione su cui sono stati effethuati i rilievi di
traffico,

Figura 22 - ldentfificazione intersezione rilavata
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Comune di Calozzo Studhio Viabilistico ARALIST DELLO SCEMARIO DI RIFERIMENTO

Cosi facenda, & stato possibile ricostiuiie o matice origine/destinazione per
aognuna delle intersezione rilevate conservando le informnazioni sui singoli 3.5.1 INTERSEZIONE “1": VIA STATALE / COLLEGAMENTO COMPARTO
itinerari utiil ai fini delle verifiche micro sul singolo nodao,

ARTIGIANALE

L= sezioni e le manovre rilevate sono schematizzate nellimmagine seguente.

Figura 23 - Interserione 1 - sezionl @ manovre di rleve

Foto 0% - Pastazione di rlievo con Telecamera

Melfintersezione in esame il flusso complessivo in Ingresso/uscita, nelle ore di

Per poter analizzare nel deftaglio lattudle situazione viabilistica delfarea in it : = : )
g riieve, fisulta essere suddiviso come riportato nelle ssguenti fabelie.

esame, s passa oma ala restituzione dei flussi di traffico aftuall, cosi come
rilevali mediante l'gpposila campagna di indagine.
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARICD DI RIFERIMENTO

| COMUNE DI CARLAZZONCO) | COMUNE DI CARLAZZ OGO
| IMTERSEZIONE 1 - Venerdi 2300372012 | INTERSEZIOME 1 - Venerdi 23/03/2012

| DATI DISAGGREGATI | | DATI DISAGGREGATI ]

| INGRESS0 HELLINTERSEZONE | USCITA DALL INTERSEZIONS

1C -Colleg, Comp. Arig iC -Colleg. Co

Leggen »3fq | Totss g Legoen  =ifg
] o 1 fi n
1T15-17.30 103 T 2 i} D
1730- 1745 o} 3 f] f ] D
1745, 18.@ 105 2 1 0 o
1&00- 1515 112 4 1 ] ]
1815 1830 ] - 1 ] 2: ]
1330 1845 B 2 o o oM ]
1245 . 1900 4 2 1 o 142 o
ToL 17.00- 1800 4 1] Tof 1 7.00-18.00 55 ] 1) £ e
Tot 1730-1230 | 410 14 azd 3 0 g Tot 1720-1520 | &8 10 e o o

Ted 1800- 1200 | are 1% amy 2 [ L | Teg 1600- 1900 B a1 12 e I [ RAY|

1C - Colleg. C Aitig. 1A - 55340 Ent 1C - Colleg. Co
o Longert =350 | Totsde | Leggen =353 | Totsle TAL an Leggen =353 Legoan  =35q
ITO0- 17.15 4 [ 4 3 5 240 17001715 z ] zZ] 98 4 1 L
171817 30 7 1] 7 =2 7 =2 17161730 rl o 2| s 7 1 11
1730. 17 45 ! 1] 7 ] =1 =4 17 3017 45 E} o 3 o8 3 1
1745~ 1200 ¥] 9] LT I & 207 17 45 - 1800 3 (] 3] 6 2 1 111
1600. 1815 3 1] 3 o 1 F1l T 13.00 . 1815 £ ] 4 113 1 " 121
1815- 1530 2 1] 4 2o 3 235 18.95- 1830 [3 i} [ I 5 1M 1
1630 1545 q i] & A0 ] ml 1830 - 1845 3 ] 3| &6 2 i
1545 - 18,00 i 0 q 19 1 1 134 1545 - 19.00 o 1] 54 2
Tl 17 00 - 1800 13 o] 1 B 24 i1 37 Tof 1700- 1800 1] ] Lt 165 41 4
Tol 17.30- 18.30 12 [1] T e ] T Tot 17.30 14.30 [ o L IERD 4 azd]
Tol 18.00- 1300 11 1] i T ¥ T m’] Tot 1800 1900 1 [i] M| arms 13 |

2|

] O 18 - 55340 0
Totals _ ,bﬂbn >357 | Totale luﬁmn =354 | Totale
i [ 3 1708- 1715 1 ] 1 7
2 i . il 4 17.9%- 17.30 2 ] 2 o
1 1] ! (n] 4 170 1T A% Q (£] ] T o
a [1] o (1] 7 17.4% . 1800 1 o 1 [} (1]
T 7 3 0 7 1300 1315 1 7] [ ] [
1 i 1 o 7 1315 1830 i ] L o
3 a 3 o 6 1530 . 1345 ] ] of 4 o
- 1 o} L 0 2 1345 - 1900 1 1] 1 2 o
Tot 17.00- 1300 E 0 g W] 0 10 | Tee 17.00- 1800 [ ] | I ] E] %
Ted 17.30- 1330 ] i ; 6 ] 13 Eﬁl Tet 17301830 3 i g{ 13 0 1;1 1
Tot 1300 1390 & i 14 7 1 F Tot 1800 . 1300 3 7 E] T b 11 14

Tabedla 01 - Intersezione 1 - Flussi dsoggregali - venerdi
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARIOD DI RIFERIMENTO

COMUNE DI CARLAZZOCO)
INTERSEZIOMNE 1 - Venardi 23032012
VEICOLI EQUIVALENTI PER DIREZIONE

Wﬁ

-

[ |NGRESSD NELLINTERSEIONE | USCITADALLINTERSEZ ONE
s 18 - SE30 Dvest |G - Colleg. Somp. Atigl rorp £ Sra 1B - 55340 Ovest | - Colleg. Comp. Al ey o
Wl &g S P | L
1700 - 1715 108 1 107 1700- 1718 M1 1 FTF]
17.45- 17.30 117 i 119 1715-1730 252 7 264
1730- 17 45 1o 0 1 1730 1745 BT 1 b
17 45 - 18.00 11 1 11 1745 1500 23 4 Hy
1800 - 13,15 i21 1 122 1800 - 18.15 218 3 =
1816 - 18.30 106 1 107 1815 - 1830 26 1 7
REBUER E R & 0 - 1] T2 - TE A4S -] 4 oyl
18 48 = 1500 ) 1 - 1843 - 15.00 133 | i
Tk 1700- 1600 434 4 438 Tt 17.00 - 1800 W 8 951
Tob 17 30- 18.30 [F] 3 &1 Tot 1730 - 18 30 E] ] FIE]
Tob 1800- 1500 ADS § 408 Tol 1500 - 1900 35 & 5]

fiC -Colleg Comp. Artig

1A - E5340 Est

C - Colleg Comp, Adtig

1A - SE30 Est

Ora TOTALLC Ora TOTALC
YEls £ VR B | VEIC. 81 VEK B
17.00- 17 15 4 1 248 170017158 2 106 108
17.15- 173 i 52 258 1715-17.30 2 11r 118
1T AG - 1T 45 T 237 244 1TAG- 1T 4 3 10 104
1745 - 18.00 o 213 213 1745 - 1800 3 110 113
1800 - 1815 3 e el a0l - 18.158 4 121 13
15 18- 1330 - 236 38 R & 106 112
1850 - 1845 4 2ig 242 1830 1845 5 ol 53
15 45 - 1900 3 {53 195 1845 - 1900 1 i i)
Tk 1700 - 180 18 Q43 01 Tal 1700 - 1800 [11] 454 444
Tob 17 30 - 18.30 12 I ] 816 Tot 1730 - 1330 1] 455 454
Tob. 18,00 - 1800 11 B85 36 Tot. 1500 - 1900 14 405 413

ora 1A - 55340 Ent 1B - S5H0 Ovest TOTALE Cra 1A - 55340 Est 1B - S5340 Ovest TOTALE
vy G L YOIt @i wiks g
1700 = 1T 15 1 1 3 17009715 1 4 B
1748 - 1730 2 s 4 1705 - 17 30 2 T B
1T30- 1T 435 1 3 4 1730-1745 Q 7 T
1745 - 18.00 4 3 T 1745 - 1800 1 Q 1
B0 = 1815 B 4 T TE00= 1815 1 3 4
1BAE-18.30 1 g T 18.15- 1830 1 2 3
V530 - 1543 3 i 8 VB30 - 1547 0 4 4
1545 - 19.00 1 1 2 1645 - 19.00 1 2 3
Tok 17.00- 18.00 =] 1t} 16 Tot 1700 - 1500 4 & Fr
T, 1730 - 16,30 ] 13 26 Tot, 1730 - 1830 ] F] 16
Tob 1500 - 1600 g 13 g Tot 1800 - 1900 3 11 14

Tabella 02 - Intersezione 1 - Veicoli equivalenti - venerdi

Foagnal2d2
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico ARALISH DELLOS SCEMARICD DI RIFERIMENTO

COMUNE DI CARLAZZO(CO)
INTERSEZIONE 1 - Venerdi 23/03/2012
VEICOLI EQUIVALENTI PER DIREZIONE - FLUSSI GLOBALI ORARI

S| —

ki 1B - 55340 Ovest [IC - Colleg. Comp. Artid] 1 orpy £ s 1B - 55340 Ovest [IC - Colleg. Comp. Artig] 1o7a1
VeI, B0, WEIC. Q. L= Ve, £0.
Tot. 17.00 - 168.00 434 4 438 Tot 17.00- 18.00 43 g 851

| Tot 17.50 - 18.30 438 3 41 | Tot 17.30- 1830 S04 ] EiE]
Tot. 18.00 - 18.00 405 3 408 Tot 18.00-19.00 885 ] £93

i iC - Colle. Comp. Artig] 1A~ 55340 Est TOTAE ix Ic -Colleg. Comp. Artig] 1A - 55340 Est P
veic. eq. weis. eq. et eq. veic. eg.

[ Tot_17.00-18.00 18 043 961 Tot 17.00- 1800 10 43 444
Tet. 17.50 - 1830 12 804 6 Tot 17.30- 1830 16 438 454
Tot. 18,00 - 18.00 11 BBS 206 Tob 18.00 - 18.00 14 405 418

VeI, £, ¥eic. &4 Ll e VER. £,
Tot. 17.00 - 18.00 8 10 18 Tob. 17.00- 18.00 4 3 a2

[ Tot 17.30-18.30 5 16 25 ToL 17.30-16.30 3 12 15
Tot. 18.00 - 18.00 8 14 7] Tot. 18.00- 15,00 3 11 14

Tabella 03 - Intersezione 1 - FAussi globali orari per direzione - venerdi
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Comune di Calozzo

Shudhio Viabilistico

ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

COMUNE DI CARLAZZO(CO) ¥
INTERSEZIONE 1 - Venerdi 23003/2012 |

| VEIGOLI EQUIVALENTI PER DIREZIOME - FLUS S| GLOBALI ORARI ]

Ora

Tob 17.00 . 1800

Tot A7 30 . 1530

Ted 1800 . 1200

Tel 17,30 1830

)

Tt 18 00 - 1500
S e

LISCIT A DAL

i i ] Bis. B a0l Lo | peroaniuabe
Tor 17,00 - 1B [l & E Fo] 3
Tot 17.30. 1820 M 8 213 bn -3 A%
Tt 100 . 100 [T & Ba3 .29 A%

Tot 1800 - 1000

B F-Colug, Comp Ard  1A. 55340 Ex
Wi B0 WO &g
Tot 1700 1B00 ] 433 A
Tob 17.30- 1630 16 435 454
Tot 1300 1800 13 4 418 -13 L
B 1A-55340Ee | 1B- 550 Ovest T AMENTD
weig &3 Wi &3 s poiido] percentualel
Tot 17.00- 1800 4 1B = 4 % |
Tol 1730 1830 3 12 u | 18 -3 BT
3 11 4 4 -3,

Tabella 04 - Intersezione 1 - Flussi globali orar per direzione (media) - venerd
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Comune di Calozzo

Shudhio Viabilistico

ANALIST DELLO SCENARIC DI RIFERIMENTO

3.5.2 IDENTIFICAZIONE ORA DI PUNTA

Poiché la simulazions dello scenaro di intervento deve essere compluta
nella stuazione di maggior carco sulla viabiita e nelle intersezioni limitiofe
alfinsedicmente  in progette, si piocede, in guesto  paragrafo,
dllidentiticozione delfom di punta,

Parendo dai dati raccelti nelle campagne di rilieve & stata determinata la
fascia orana di massimo caico sulla rete, per la giomata di venerd,
considerando | veicoll in ingresso sulla rete dalle sezioni perimetall del
comparo andlzzato,

Lora di punta & state individuata considerando i flussi espressi in veicoli
eguivalenti.

Le sezioni di ingresse nel compario possono essere schemafizate come
nellimmagine seguents,

In particolare, per la giomata ferale di venerdi, la fascia orana serale di
maggior canco sulla rete risulta essere quella compresa tra le 17:00 e le
18:00, come evidenziato nelia fabella e nel grafico di seguito riportati.

Ora di Punta del Venerdi

Sezione 1A
Sezions 1B
Sezicne 1C

Tabealla 05 - Identificezions ora d punta - Venerdi

Ora di Punta del Venerdi

I I -
ra

17.00-18.00 17.30-1830 18.00-19.00

NSO,

| T Y W
T T TH R

N Wy
N

B Serione 1C

H
e,

B 5ezione 1B

B Sezione 1A

5

veic/h
8

O T W Y

\\.\.t.\'\\\'

[1a)
8
RN

Y

%,

P
8
L R

Grafico 01 - Idenfificazione ora di punta - Venerd

Per poter analizzare, nel dettaglio, fodiemna situazione, si passa, cra, ala
restifuzione del flussl dl tfraffico attuall delil'ora dl punta identificata, cosl come
rilevarti sulla rete viara confermine Farea di intervento,

La seguente immagine maostra il riepiloge del flussi [veicll equivalenti flewvati
sulia viakilita andlizzata nelfora di punta individuata.

- T
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SCENARIO: Stato di fatto

Venerdi - Ora di punta serale
veicol equivalenti

Valdgdi

ValAdd1

. 401 - 800

B cot - 1200
I 1201 - 1600

b
961

2%

/ ’
— ' .‘ L1
Flgura 25 — Flussi dlevati - ora di punta del venerdi - 17:00-18:00 - velcdi equivalenti per direzione
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico

ARALISH DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

3.5.2.1 Matrice flussi attuali - Intersezione 1 - Venerdi
Neffora di punta del venerdi ko matice dei flussi [espressi in veicoli
equivalenti) € cosi iassumibile,

14- 55340 Est| 1B - 55340 Ovest | 1C - Coleg. Comp. Atig, [TOTALE
18- 35340 Est 1] 434 4 438
1B - 55340 Ovest 943 0 18 961
1C - Colleg. Comp. Adig 8 10 0 18

951 444 22

Tabella 06 - Intersezione 1 - Mafrice flussi - Ora di punta venerdi
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Studio Viabilistico SCENA

ARID D INTERVENTO

4 SCENARIO DI INTERVENTO

Lo scenaiio dintervento considera la realizzazione del progetto in essere: dal
punto di vista della domanda, si consideranao i flussi di traffico dello scenario
di fferimento, untamente a quelli affrattiigensrcti dallintenvento in esame;
mentre per guartc concene fofferta di tasporto vengono considerate e
modifiche apportate alia rete viabiistica in seguito alfinserimenta del nuove
comparo.

In particolare, lodiermno piogetto di infenvento prevede i reqlzzazione in sito
di nuovo insediamento polifunzionale per attivitd economiche, allinferno del
guale & prevista lattivazione di nuowe media stuffura di vendita, dal
dimensionamento pari a mq. 1.400,00 di superficie netta di vendiia, di cui
mqg 1.000 di 3V da destinarsi al settore mercedogico alimentare e mg, 400
di 3V da destinarsi al settore mefceclogico non alimentare. 1| Piano di
Loftizzaziones preveds incltre la redlizzazione delle seguenti superfici:

e 1,400 mag di slp per aftivita teriare;

«  A00 mag di slp per attivitd atigianali di senvizie;

« 100 mg di supericie nefta di vendita per esercizi di vicinato.

| principdli processi metedologici spetto ai quall sono state crganizzate e
valutazioni effettuate per ko caratterizzazions & ranalisi modslistica delle
scenario dinfervento, possono essere cos come di sequito schematizzati;

« l'analisi dell'offerta di trasporto:  effetucta attraverse o
descizione puntuale dela rete viablistica contermine all'area di
intervento, o verifica degli accessi al comparto per futenza e per i
veicol commerciall

¢ la ricostnuzione della domanda futura: effetiucta attraversc 1
stiima dei flussi generati - attiatfi dal nuovo infervento proposta, e
ka ipartizione di questi sulla rete di trasporo delfarea di studio)

e |2 verifiche puntualli delle intersezionl: effeffudgia medoante
rumilizze oi modeli di microsimulazion, medionte | quall viens
simulato ko scenarnio viabilistico futur;

= lintreduzione o soluzioni atte a miglicrare la circolazione delia
rete viara sottoposta ai canichi stirmaoi,

Queste verifiche sonc sfate effetiucte considerande foa di punta serale del
venerdi stimala fa ke 17:00 e le 18:000 Fom indagata rappresenta

mediamente |a situgzione piu siavorevole in femini di flusso di froffice, in
quanto generdimente agli spostamenti casa - lavoro  (paricolaments
rilevanti considerando il rientro dei ransfrontalien dalla svizzer), s sommano
gli spostamenti generati - attratti dalle nuowve funzioni che saranno presenti
nel'area di progetto.

4.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Per quel che conceme kK destinozione commerciole del nuove
insediomente in progetto. si attesta la prevsta reclizzazione in sifo di una
nucwva media struttura, con supefficie di vendita di 1.400 myg cosl suddivisa:
 1.000 mg riferita qlia categoria meiceciogica "alimentare”;
« 400 mq riferita alla categornia merceclogica "non aimentare”.
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Figura 27 - Planimetria di progetto

Cid premesso, s rileva che, dal punfo di vista vigoiisfico, lnsediamento in
esame risulta ben inserito, nonché adeguatamente collegato con ka viabilita
principale. La rete shaddle esistente offre  differenti  citemative  per
raggiungers fared e per allontanarnsi dalla stessa,
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Comune di Calozzo

Shudhio Viabilistico

SCENARIO DI INTERVENTO

Il progetto in esame prevede la rigualfica dellatiucle intersezione fra la 55
340 e la via di collegomento con il comparto atigionale [attualments
regolata da STOP) con linserimento di una rotateria di raggio estemno pari a
circa 13 m e con una cCorsia in accesso ed uscita da ciascuno dei tre rami
afferenti,

Il distanziomento delle coisie in ingresso € di uscito dalfanelle ha una
geometia tale da favorire la traiettoria veicolare, mentre il distanziamento
tra | rami & fale da rdure la conflitualitds tra in flussi in ingresso ed uscita con
quelli che gid percormoneo fansilo.

%#ﬁj'lwgr ¥

“-'t

A“ o e
L [REALIZZATONE ROTATG !
S 55340 COLLEGAMENTO :
COMPARTO
gl CAMDATTO

Fig-l'a 28 - Planimetrie d progetto - interventi viabliisticl - schema

S8i rimarca, incltre, che l'inserimentc della nuova rotatoria, oftre ad
agevolare le manovre di svolte da e per Il collegamento con Il comparto
artigianale, elimina, di fatto, | punti di conflitto esistenti, e consente, al
contempo, di rdurre le velocitad del wveicoli lungo la via Statale,
migliorando sensibilmente la sicurezza complessiva del tratto stradale
oggetto di analisi.

Nele immagini seguerti & rappresentato o state di fatto e la proposta di
progetto,

Foto 10 - intersezione tra la 55340 e collegaments comparto arfigianale - Stato di Fatto

Figura 2% - Interiezione tra la 55340 & ngu'mrln- comparto artiglonde - Progetto
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SCENARIO DI INTERVENTO
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Figura 30 - Intersezione 55340 e la via di collegamento con il comparto arfigianale -
Proposta di progetto - Dettaglio

Le innovazioni wviabilisiche che saranne redlizzate  congiuntamente
alfraftivazicne del progette saranno 1ali da fonire una razionalizzazions della
rete tale che il flusso aggiuntivo indotto dal progetto non riduca i livelli di
senvizio della viabiltd comunale e sovra-comunale.

Tutte le manaovre di svolta principall scranno quindi gestite mediante rofatoria
sufficienternente ampia e nel rispetto delle vigenti nomative.

4.2 ACCESS|I E PERCORSI VEICOLARI

Laccesso dal nucve complesso polifurzionale si considera che awend
tamite ka via di cdlegamento con | comparo artigianale cttaverse a
nucva rotenonda in progetto.

E' assicurcte, Foccumule del veicol in ingresse con apposite corsie
dedlcote, mentre per | veleoli in uscita Maccumule avwiene afintemo delic
proptietd: questa paricokanita permetterd ci non ostacolare il flusso veicolale
in fransita sulla viakilitd di sconmmento.

Limmagine seguente schematizza gli ingressi (freccia rossc) e le uscite
uscitd [freccia verde] dal nuovo insediamento in progetto.

Figura 31 - Planimstria di progeto - Accesso ed uscita dal comparto
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Comune di Calozzo Shudhio Viabilistico SCENARIO DI INTERVENTO

4.3 PARCHEGGI

Il progetto prevede g ledlizzazions di un'ared dedicata alla sosta veicolae
degli addetti e dei clienti, parte a raso e pare al piano intenato, distriibuita in
modo unifome sullintera area icompresa alfinternc del perimetro delio
stumento di pianficazione attuativa, al fine di garantie ridotti spaz di
peconenza al visitaton e, conseguenfements, di defeminare una riduzione
dele interferenze fra accessibilitd pedoncle e fraffico  veicolare,
accrescendo |a sicurezza dei fruitori.

I pregettc prevede di reperire buona parte dei parchegg negll infemat,
confibuendo alloftimale inserimentc ambientale delle arse di sosta. Al di
softo delledficio € pravistc un piano interato raggiungibile mediante le
rampe che s trovano allintemo del comparto in esame.

| parcheggi a 1050 sono 1esi meno impattanti grezie alla aree a verde che
circondano ledificio ed dlle aloerature (costituite da essenze autoctone), di
cui il progetto prevede la messa a dimora.

IN RIFERIMENTO AL TEMA DEl PARCHEGG! SI ATTESTA, DUMRIUE, LA PILN CHE
ABBONDAMIE DOTAZIONE DI POSTI AUTO, BEM IMNSERTI  MNELLARMBIENTE
CIRCOSTANIE,

Melfimmagine seguente, in azzuro, sono individuate le aree di sosta a raso
ed al planeo inferato.

Figura 33 - Planimetria di progetto - Percorsi veicolari in uscita

T i s i il www. fmengneening.it Pagina 31 di 5l
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. b _' g f |_ ] = 4.4 LOGISTICA ED APPROWIGIONAMENTO MERCI
Brffmamw oo NNV R e W T Il nuovo insediomento sard dotato di una zona di carico/scarico merci,
Bhos PRI | nitm e SRR, collocata sul kato ovest delledificio in progetto (individuato con il retino
= R SO 3T O T I T AT e nelfimmagine seguente), opposta dia facciata principale in cui 50no
posizionati gli accessi pedonali.

A fianco della plastra dedicata alle scarlco mercl, sono presenti | magazzini
ed i depositi per le scorte,

o Gr e G O D Cnlagd

CARICO/SCARICO| ] [,
Figura 36 - Indviduaziene zona carleciscarico

| mezzi pesanti ed i furgoni utilizzercnno lka medesima viabilitd di accesso
_ e dlifinsediamento commerciale, per poi raggiungere la zona di sosta per il
! i canco/scanco, sepaata dai parcheggi dei clienti.
| A,
Figura 35 - Individuomione ares di sosta - parcheggio piono intarato

i o4 Ir

Analizzando i dati di offlusse giomaliero di alire strutture analoghe, si nota
come e fasce orarie pill impegnate dalfamvo dei mezzi commerciali siano
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Comune di Caorlozzo

Studhio Viabilistico SCENARIO DI INTERVENTO

guelle, nei giomi infraseftimanali, quando laffluenza dei clenfi alla struttura
commerciale & inferiore rispetto alla giomata di venerdi,

E' da considerare, inolire, che Fapprovvigionamento delle merci alle strutture
di vendita avwernanno in o compasi f1a le 4:00 e le 9:00 antimernidiane,
fascio oo nella quale non sono previsth amvi da pare dei client; sono
eccezional gli amivi nel resto della giomata (non previst, fatti salvi enoii o
condizionl eccezional di traffico o climatiche),

4.4,1 STIMA MOVIMENTI VEICOLI COMMERCIALI

3i stima che per lapprovvigionamento della supedicie di vendita in progetto
giungana in loco circa 1 mezze al giome, con un picce di cilca 2 unitd
gicinaliere.

Quatidianamente, quindi, penverranno al sito circa 2 automezzi. nella fascia
mattuting (5:00 — 9:00), non corispondents al massimo atfiusso veicokare dej
potenzial client,

MNelle giomate di sabate e domenica, la poterzigle interferenza con le
utenze viens meno, in quanto non e previsto nessun rifomimento.

4.4.2 EFFETTI VEICOLl COMMERCIALI SULLA RETE

In sntesi, sl pud affermare che, per guanto riguarda l'attrazione/generazione
del mezzl pesanti e, pll In generale dei velcoll commerciall, destinc
alfapprovvigionamento della nuova stiuttura commeiciale in progetto,
Feffetto generato sul tiaffico & da considerarsi nulle nello fascia oraria di
punta individucta dai rlievi. che non influiscs, guindi, sulla determinazions
dello scenario di intervento futuo.

I mezzi pesanti in fransito veso Farea in esame utiizzeranns prevalentarments
assi vian principali, senza interessare shade locali.

Nele giomate di sabato & domenica, la potenziale inferferenza con e
utenze viens mang, in guanta non & previsto nessun riformniments,

Alla luce di tali presuppost], si rtiene che il flusso di ingresso e di uscita del
veicoli commerciall cggiuntivi sa frascurcbile, in quanto di modesta entita e
non soviapponibie con quelle delfora di punta del traffico privato,

4.5 ANALISI DEI FLUSSI POTENZIALMENTE INDOTTI

La realizzazione del progetto pud rappiesentare un elemento di attrattivitc
perl il toffico veicolare di cui occome sfimare lentitd, nonche le rispettive
diretiiici di provenienza,

La rete viaria limifrofa allinsediomento viene dungue caricata dai flussi
aggiuntivi degli utenti che si stimano possano aggiungersi o quell esistenti a
seguite della reglizzazione ded nuove intervento.

La stima cei flussi aggiuntivi viene effeffuata sulla base dei vigenti sever
critan regionall indicati nelle "Modalita applicative del Programma Tiiennale
per o sviluppo del settore commerciale 2006 - 2008, d cu alle DGR n.
8/5258 del 02.08.2007%, che prevedono un indice fisso di incremento di
traffico in relaziore ad ogni mg di superficie di vendita richiesto,

La ripatizione dei Nussi aggiuntivi, per il calcolo del tralfico monediezionale,
awiene ipotizzands che il 60% dei movimenti sia in ingresso, ed | restante
A0% sia in uscita dallinsediamento,

Supetficic i vendea | Velcoll ogui nrg di suesficle al veadiia allmentare I
Hlsncitar [m) ] Vewerdi(3) | Sabato-Dounenica (1) | Sabate-Deucenicn (2)
C-3.000 0,20 030 035
3,00 = 6,08 0,10 0.17 0,14
= 3,000 0,03 Q05 0,03

Tabella 07 - Veicdli attratti/generali ognl mq di superficie di vendita climentare

Aronficdic. i vt Fateoll opni g it auperfici o vendlia mon aifmemiars
ot limendare fmgf Venarci { 1) Venerdi () Kabate-Dowerica’ 1) | Sabaro:Domenmaen (2
05000 .10 .08 0,18 (.15
B.000 — 13,000 0,08 0,06 [N T 012
« 12,000 0% 004 0,06 iy

Tabella 08 - Velodl attrattl/generatl ognl mq di superficle di vendita non dimentare

Mel presente studio verannoe applicall | parameti indicati con la nota *(2)"
allintemno della Tabella 07 e dela Tabelao 08, in guanfo || Comune di
Carlazzo non rsulta inserto alfinfemo dellslenco dei comuni criici,
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Figura 37 - In resso le aree delle zone critiche e del comuni critici, in amancio | comuni
confinanti con le zone crtiche
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Tabella 09 - Elenco dei comuni critici @ del comuni appartenanti alle zone critiche
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Tabella 10 - Blenco doi comuni confinanti con | comuni dalle zone oritiche

Pur non essendo soggetti al rspefto della stima dellindofte veicolare
secondo quanto previsto dllinteme della ‘Modaltd  applicative  del
Programma Tiennale per lo sviuppo del settore commerciale 2006 - 2008,
dl cul dlle DGRL n. VIIKS258 del 02.08.2007° 1 presente studio - a scopo
cautelativo - vi fard comunque riferimento.

fipologia e inserimento feritonale) rsufc una sowviastima media di crca il
40%.

Si assume incire che una cena pecentuale dei veicoll geneiiatiati
costituisca una parte di coloro che gid nello scenario dello state di fatto
impegnanoe la refe, mdlpenden‘rernem‘e dal nuove insediamerto in

progetio, [
rappresenti solo il 20% dEl ota

In iferimento qlle considerazioni espresse nei paragrafi precedenti, il criterio
per il calcole dellincremento veicolaie € il seqguente,

4.5.1 STIMA FLUSSI AGGIUNTIVI GENERATI E ATTRATTI DAL COMPARTO
COMMERCIALE

4.5.1.1 O©ra di punta del venerdi

In rferimento alle considerczionl esprasse in precedenza, il criterio per il
calcolo dellincremento veicolare € di seguito riportato,

= Supefficie di vendita alimantare:

o 1,000 mq di supedicie di vendila,
o 200 veicolifora - totale auto generate/atratie;
o 20% decremento per veicoli esistenti attratt;
o 160 veicolijora effettivamente aggiuntivi.
di cui:
o 26 veicolfora in ingresso (60% del veicoli artesi);

o &4 veicolifora In uscita [40% dei veicoli aftesi).

s Superficie di vendita non alimentare:
o 400 mq di superficie di vendita;
0 36 veicolfora - totale auto generate/atiratte;
o 20% decremento per veicoli esistent;
o 29 veicolio effettivamente aggiuntivi.

Tale scelta & motivata, per fappunto, da finl cautekativi: Infatt, dal confronto dli cui; N s 5 <
dei valor derivanti dallapplicazione delle medalitd sopracitate con i dati di o ATvelcolioiningresss 06 de) veicol i),
afflusso veicolare rilevati su stiutture di vendita [equiporabill per dimension, = 12 veicoliora In uscita (40% del veicdli affesi).,
T o www Frnengneeding.it Fagina 32d &
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MNellora di punta del venerd sl simano complessivamente 189 velcoll di cul:
s Veicoli iningresso 113
« Velcoll In uscita 76

4.5.2 STIMA FLUSSI AGGIUNTIVI GENERATI E ATTRATTI DAL COMPARTO
TERZIARIO, ARTIGIANALE ED ESERCIZI DI VICINATO

4.5.2.1 Oradi punta del venerdi

Il PL preveds incltte g reglizzazione di un compants teziane per 1.400 mq.
400 mq per attivitd artigianali di servizio & 100 mq per esercizi di vicinato. La
stima dei velcoll aggiunthvi generalil ed atrafta del comparo tericlio &
arigionale € stata effeftuata considerande una supefficie media per
addetto parni 35 ma.

5 assume inoffre che 1l 50% degli adaetti si sposti nellfora di punta serale,

Di questi si assurme cautelativaments che || 73% ufiizzano lauto con un
coefliciente di rempimente pari a 1.1, menfre kK restante quota ulilizzanc
alire meodalita di rasporto (TPL. mote, bici, spostamenti a piedi).

Di questi si cssume che il 100% degl spostamenti avwenga in uscita dal
comparto terziario - artigianals.

Per quanto concemne gli eseicizi di vicinato, si assume che questi non
geneiino traffico aggluntivo rspetto ai veicoli stimati per la media struttura di
vendita.

Complessivamente i numero di spostamenti aggiuntivi per fora di punta
sergle del venerdi @ pari a 19 veicoli in uscita dal comparto teriaro 2
arfigianale.

4.6 DIRETTRICI E BACINO DI UTENZA

Il flusso aggiuntive dei veicoli potenziaimente attratio/generato dallintervento
in progefto deve essere canicato sulla ste viarna presente al contomo
dellareq in esame, supponendo che | medesimi flussi si ridistribuiscong,
come ohigine e destinazione, in maniena analoga ai flussi veicolar attuali
oftenuti dai rilievi di fraffico,

4.6.1 DEFINIZIONE DIRETTRICI

Sulla base dei percorsi di accesso alfareq, sono state individuate le seguenti
direthici di avvicinarmento/allontanamento dalfarec:

= Direffrice 1 — 53 340 Est

» Direffiice 2 — 55 340 Ovest.
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4.6.2 DIRETTRICI IN INGRESSO ED IN USCITA

I rievi di traffico pemettono di determinare | pesc afthattore di ogni
direttice. La rparizione del flussi rievat (in percentuale] per le drefhiici di
ingresso e di uscto dallarea di studico puo essere schemadatizzata nel
seguente mede [ipertate in Figura 39,

Figura 39 - Identificazione del peso gravitarionale di ciascuna direttice

4.6.3 ASSEGNAZIONE FLUSSI AGGIUNTIVI SULLA RETE

Sllla bose dele ipotesi presentate in precedenza, o npanizions del fussi
aggiuntivi sulla rete & riportata nella seguente tabelia.

_ % | Fwss | % FLUSSI _
DIRETTRICE 1 1% 35 1% 9
DIRETTRICE 2 Bu% 78 69% b

Tabedla 11 - Flussi aggiuntivi Yenerd

Sulia refe vigbilistica contermine alfarea di inferverto. s stima un incremento
di 203 veicolifora totali, cos ripartiti:

»  Velcol in ingresso: 113 velcollfong

« Veicoliin uscita: 25 veicolllora.

- 134 EMGIMEERIMI
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SCEMNARIC: di intervento
Wenerdi - Ora di punta serale
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4.7 IDENTIFICAZIONE SCENARIO 1 — DI INTERVENTO

=Uesta scenarno rappresenta 1a base sulla guale verranno effetfuate le considerazionl viabilistiche in seguito dlla realezazione dellintervento previsto.

Sulla base dei rilievi di traffice effeftuati e del calcole del traffico indotte esposto nei paragrafi precedenti, si sfima che | flussi fubuii siano distiibuili come
nellimmagine seguente,

SCEMNARIOD: di intervento
Yenerdi - Ora di punta serale
veicoli equivalent

WalAddd

WaAod3

I o - 400
N 401 - 800
B a0 200
B iz - 600

Hzala

1058

.‘. i & -
Flgura 41 - Flussi totall futun- Assegnazione sulla rate
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5 ANALISI MICROMODELLISTICA

Generaimente, per valutare Feffettive impatto indotto dai flussi di ticffico che
circolane su di una poricne di rete shadale, & necessaric awalersi
delausilic di appositi modeali di microsimulczions: | paramett prestazionali
derfvanti dalle analisi macro modellistiche infatti,. non consenfono  di
desciivere leffettivo furzionamento dei nodi e degli archi della rete se non
aftraversse parameti indicativi qual, od esempia. il rapporto flusso -
capacia,

Per meglic comprendere, invece, le mutue inteferanze tra i veicoll presenti
sulla rete. & necessanic awalersi di specifici modelli in grado di verificare il
comportamento di ogni singolo binomio conducente-veicolo e ke eventuali
interazioni fra pid mezz,

Generalments | modeli di microsimulazione vengono definiti microscopici
perché simulano il movimento di ogni singolo veicolo al quale vengono
associote  caratieistiche  dimensionali  lunghezza, larghezza,  velocita
massima, accelerazione, ecc.) € comportamenrtali [relative alla guida dei
conducenti: ispetto dei imiti di velocitd, aggressivita, ecc)).

&uesti modell nomamente wvengono ulfilzzati in moli casl,  dalla
progettczions di nuove infriashutture (strade, otatorie, svincoli, ecc.) dlia
quantificazione delle emissioni inquinanti, alle gestione di sistemi di contollo
semaforico, di sensi unici di marcia, di zone a troffico limitate, ecc; 1 loro
utilizzo consente inoifie di valutare || funzionomento cella rete in presenza ol
eventi eccezionali, quali incident, coantien, ecc., che piovocano una
temporanea diminuzione della capacita delle sezioni stradali e, guindi,
hanno un impatts nen Tasculabile sulle condizion del ralfico.

I rmodell microscopic, a dffersnza di quell macroscopicl. fiescono d
desciivele nel detiaglio il regime di ciicolazione veicolare datraverso o
definiziona di impianti ssrnafori, incroci, rotatorie, corsie di interscambio etc;
nspetto ol modeli rmacroscopici, questi richiedono unelevata quantita di
dati, poiché si deve suppore di conoscere in ogni istante la posizione e o
velocita di ogni singclo veicolo.

Guesto problema, inseme dlfindiscutibile complessita computazionale,
contibuisce a limitare fuso dei modeli microscopici ai casi in cui la eta
stradale sia limitata ad aree circoscritte.

Le verifiche micromodeliistiche riportate nei paragrafi successivi sono state
eseguite considerando 'ora di punta di massimo canco sulla rete, owero

fora di punta del venerd sera. Defte analisi veranno effetiuate affraverso
futlizzo del software di microsimulazicne Dynasim.

5.1 CARATTERISTICHE DEL SOFTWARE DI MICROSIMULAZIONE

5.1.1 CAR FOLLOWING

Per la simulazione di veicoli che vioggiono sulla medesima conia, Cube
Cynasim utilizza modell di Car - Follewing basati su due metodologle
aitermative,
« MGA: & un agoitmo sviuppato da MT e radottato in Cube
Dynasimy;
s FLFY: e un semplice modello di accelerazione adafto ad amikii
urbani.

In paricolare, | modello PLP7 & i pil ufiizzato; i suc principio di
funzionamento & il seguente; faccelerazione del veicolo 2, che segue
veicolo 1, dipende dallo velocitd e dalle distonza dal veicole che lo
preceds, secondo |aTformula:

At +025) =ax [V —Va@)]+ 8 x[X ) - X)) —ex V() -L]

Dove: Xi posizions delli-esimo veicolo altempo

Vi velocita delli-esimo veicolo al tempo 1;
Al accelezions delli-esimo veicolo al tempo 1;
o, Bt coefficienti, il cui valore e funzione dellaccelerczione del
veicolo 1:

o s2Alfl) < -0,6 mfs2, aliora w = 0,7; B = 0,03; t= 1,82;

o 52 Al [-0.6 Mys2; 0,6 mys2], alolac = 1,1; p = 0,2 © = 0,52;

o 52Al{M) > 0.6 M52 allord o = 0,36 =003t = 1.82

Laccelemazione del veicolo 1 € aggiomata ogni 0,25 secondi, in funzions
delfaccelerazione massima del veicolo stesso. Laccelenczions del veicolo
saguente (veicolo 2) & anch'essa aggicrnata ogni 0.25 secondi, in rapporto
difeguazions sopra esposta,
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5.1.2 GAP ACCEPTANCE

Cube Dynasim utilizza specifiche regole di precedenza [come per esempio
segnall di stop o di precedenza) per gestire | movimenti dei veicoli che si
trovano su traiettorie confliftucl. In paticolare, e regole di precedenza §
basanc sulla teora del "Gap-Acceptance”, secondo la quale in un punto di
conflitto un veicolo senza dirtto di precedenza prima di eseguire ka manovid
deve verificare che il gap tra | veicoli sulla corente conflittuale sia sufficiente,

E possibile associare una distribuzione dei tempi di gap ad una specifica
regola di precedenza come ad esempio:

Ingresso in und rotarona,

Uscita da una rotatoria;

stop,

Svolta a sinistra.

Cube Dynasim athibuisce ai veicoli | tempi di gap in modo stocastico
[casuale), scegliendo lia | lempl di gop disponibil per ciascuna classe
veicolare, secondo quanto definito nelle rispettive distibuzioni.

Come risutati firal, Dynasim produce due tipologie di datii numerici e
animazioni. | dati numerici possono essere rappresentati su grafici o con
tabelle, mentie & animezioni possona essere visudlizzaote sU una mappa di
sfonde informate 20, oppure 30,

Data o nauwa micioscopico e stocastica dif Cube Dynasim,  ogni
simulazione assegna in modo casuale | valon dei van parametn. Suesta
aleatorietd produce risultati differenti ad ogni simulazione, sebbene | dati di
input siono | medesimi. Queste differenze simulano e varozioni di fraffico
che possono awenile g un giomo dlfalfro su una refe reale. In Cube
Dynasim € possiblle eseguire piu simulazionl ed ottenere del risuliati
numerici mediando | valor ottenuti a ogni iterazione.,

In particotare, | nsutfati che possono essere mccoli da Cube Dynasim scno!
Flusso istantaneo;

Massimo numeo di veicoli

Mumero medio di veicali;

Tempo medio di percomenia;

Massima velocitdy;

» Velocita media.

Inoftre, per ogni dato raccolfo, & possibie offenere le relative statistiche,
quall:

Medio:

« Deviazione standard,
Intenalo di conficenza;
Valore massimo;

« Valore minimo;
s 257 percentie;
= 50° percentile;
75° percentile,

Le wvalutazioni sul rsultati del modelle di microsimulazione  sono  state
effetfuate condderando i seguenti parametr:

« |l rtarde medio veicolare: definifo un cerfo tronco stiadale, si
qualifica ritardo o perditermpo la differenza tria il tampo necassarnc a
percone 1 tratte analzzate nelle reall condizioni di rete canca ed |l
temnpo dl percomenza delio stesso rafto a rete scanca e senza i
peiditernpo indotti dai semafor: @ una misura del disogio 2 dal
costo generglizzato a carico delf ufente;

« |l Ivello di sewvizlo: rappresertatc da und leftera in una scala di
valon che va da A ad F, dove A appresenta il ivelo migliors in
termini di prestazione della refe, secondo quanto  prescrifto
dallHighwoy Capacity Manual, descive in modo quantiiative 1
furgionamento di una infersezione;

« la lunghezza degll accodamentl: calcola lka  unghezza
delleventucle coda che si crea su una cosia. Un veicolo &
considerato in coda se la distonza dal veicoly precedents &
infericre a un valore limite (15 metr) e se la sua velocita & infericre a
un valore limite (10 kmyh), ed & considerato in coda fino a quando
la sua velocita non supera un valore limite (20 kmih).
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£.1.3 LIVELLI DI SERVIZIO

Al tine di descrivere in modo oggeftive gli scenarn di valutazione analizzati, si
& proceduto al calcolo di una sere di indicatori caratteristici del regime di
circolazione registicte,

1 purune'trl dl valutazione viabllistica sono espress] In termini di: lunghezza

dl sa\ﬂ.zlc al nodo, secondo quanfo pmacrlﬂc dﬂll'l-llghWﬂ',! Capacity

Mainucl.

| perditempo considenati per o verifico dei Liveli di Senizio, colcolati
mediante i software di micro simulazions ufilizzati, si diversificano in base allo
scenanio considerato:

« perditempo a rete scarca: & stata utiizzata una maflice cancata
con pochi veicdl sclo nelle manowe effeftivamente conteggiate
cosi che | fempo impiegato per percommere il fratto oggefto di studio
sia dato semplicementa dalla formula dael moto rettilines uniforme,
senza cioe che il veicolo subisca rtardi /o impedimenti dovuti al
traffico o al cicli ssmaforici;

» perditempo a rete carica; & stata utiizzaia lo mafrice cancata con |
flussi rilevati direffomente durante f'ora di punta rilevata; in questo
caso, || veicolo - per percorers lo stesso fratto - ha implegato pid
termpo rspetto allo scenario a rete scarica, in guanto softoposto ai
cicl semaforici, dlle esigenze del traffico e ad eventuall imprevisti.

La diffetenza tra i perditemipo considerati [rete scarnica, rete scarica / scencri
futur], per ogni arce analzzato, estituisce | perditempo aggiuntive che
futente impiega per perconesie il ioto dell arco in esame.

A guesto perditempo comisponde un livelle di sevizio, definfo come | grado
con il quale i trafficoe presente sulfarco vincola il conducente durante (o
marcia,

Figura 42 - LOS in funzione del perditempo - Intersezioni semaforizzate e rofatorie

In maniera generica, ad ogni livello di senizio & possibile associare le
seguenti condizioni di circolazions:

» LOS A dicokozione libera, cioé ogni veicolo s muove senzd alcun
vincolo ed in libertd assolula di manovra entio la corenta: massimo
comfort, flusso stabile;

e LOSE: |l fipe di cicolazione pud consideraisi ancora libera, ma s
velfica una modesta rduzione nela velocid e le manovie
comincianc < nsenfire della presenza degl alfi utenti comfort
accetfanie, fusso sfabile;

o LOSC la presenra degli athi wveicoll determina vincoli sempre
maggicli nel mantenere la velocitd desiderata e nella libertd di
mancwvics 8 duce Il comiort ma il lusso & ancora stabiie;

« LOSD: s restings il campo di scelta delia velocita e la liberta di
manowvig; si ha elevata densita ed insorgono problemi i disturbo: |l
comfort si abbassa ed Hflusso pud divenire instabile;

s LOS E il flusso di awicing al limite della capacitd compdtibile con
farera e si nducone la velocita e la liberfd di manovra: il flusso
diviene instabile in quanto anche modeste perturbazionl possono
causare fencmeni di congesticne;

« LOS F: flusso forato, il volume veicolare smaltibile si abbossa insieme
ala velocild; s veiificano facimente condizioni instabill di deflusso
fino allinsorgere di forti fenomeni d accodamento, ostia con
rmarcia o singhiozzo (stop and goj,
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5.2 RISULTATI MODELLO DI MICROSIMULAZIONE L= analisi modeliistiche hanno riguardato | rami di ingresso allintersezione 1

La base geomefica sulla quale sono stati carcati | flussi delfora di punta, fid la via Statale e il colegamento con il comparto arfigiandle.
cosi come evidenziata nei capitoli precederti, & riporata nefimmagine
seguente.

Figura 43 - Grafo di rete - Geometia - Scenario di intervento

MNei paragrefi successivi vengono fportati | rsultati del modells di
microsimulazione per 1o scenaiio analizzato [oia dl punta del venerdi), con
particolare atterzione ai valon di perditempo registrat in ingresso per ogni
ramo delfintersezione a rotatonia presente nel comparo, | valoi degli
accodamentl medl e massimi e, di conseguenza, i livelli di servizio
oftenut. , Le immagini seguenti fiportano il risultato del modelo di calibrazione sul
Venanno pei ripotate doune istantanee relative ol momenti piu significativi watto di rete analizzato.

registrati durante ka simulazions.

Figura 44 - Nomenclatura Intersezione analizata

5.2.1 CALIBRAZIONE MODELLO

Fima d procedere con lanalisi dello scenaro di intervento, & stato
necessanio procedere dla calibigzions del modelo di miciosimulazions
mediante la verfica dei compotamenti e delle code restituite dal modello
di microsimulazione con la situazione reale fotografata durante 1o
campagna di indagine. Questo ha peimesso di calibrare | diversi paramedri
che caratterzzano il modello di microsimulazione in relazione al fraffico
rievato durante la campagna di indagine.
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Figura 45 - Calibrazicne Intersezicne §5 340 / collegamento comparto artigianale - Stato di
Fatte

5.2.2 SCENARIO DI INTERVENTO

Lo scenane Jintevento determing, nspette dlio scendario gftudle, un
incremento dela domanda o froffico dovuto g flussi poterziolimente
athattijgenerdti dal progetto precedenternente desciitto.

Mediante il modelio di microsimulazione e stata indagata Fora di punta del
venerd (individuata fra le 17:00 € le 18:00), in quanto quella di maggior
CANCo,

5221 Intersezione "1™ Via Statale [ Collegamento comparo
artigianale

Mel seguito si riportano le verifiche di dettaglio sui rami di inglesso ala
rotatornia fra la via Statale e il collegamento con il comparts atigianale.

Al fine di rendere pil agevole la lettura dei grafici, di seguito si riporta la
nomenciatura utlizzata per identificare | rami e lintersezione analizzata.

Figura 46 - Nomenclatura ramil e intersedone analizzata

Di seguito verranno ilustrati i risultati emersi dal modelio di microsimulazione
petr i rami in oggetto.
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La seguente figurc mostra il positicnamento dele sezioni d rlievo della
code.

mA’

pin R i 7

Figura 47 - Posizionamento sezioni di rilievo in ingresso nellintersezione analizata

Il modello di simulazione restituisce | valon di perditempo registiati su ogni
ramo di ingresso ccsi come riportati nei giafici seguenti,

Ritardo Medio Complessivo

=
Pad
|

(=3
[=]

o

Ritardo [sec]
@

Rotatoria 1 - §5340 / eollagamenta comparto artaanaTa

Grafico 02 - Rotatoda 1: perditerpo medic complessive

Ritardo Medio Singoli Approcci
12

10 -

Ritardo [sec)
F=1 53]

Rot_18 Rot_1C
Rotatoria 1 - 55340/ collegamento comparto artigianale

JL -
Rot_1A

Grafico 03 - Rotatora 1: perditempo medio singoll approca
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Analogo discorso vale per gli accodamenti. espressi in metri. registicti
durante lintera ora di simulazione, e riportali nel grafico seguente
considerando: faccedamento medio e massimo stimato per ogni amo e

Frandamento medio durante Toa di simulazions.

Andamento Accodamento
G %

5

a1

Aot_14 Rot_18 Rot_1C
Rotatoria 1 - 55340 f collegamento comparto artigianale

Coda [m]

Andamento Accodamento
Rotatoria 1B - 55340 Ovest

60 300 540 780 1020 1260 1500 1740 1980 2220 2460 2700 1940 3180 3420
Tempo [sec]

e FOL_1H e—A m—ELA

Grafles 06 - Rotateria 1: accodaments medio — 55340 Ovest

Grafies 04 - Ratateda 1: accadaments medo & maisima

Andamento Accodamento
Rotatoria 1A - 55340 Est

=

Coda [m]

1 -MM
60 300 540 780 1020 1260 1500 1740 1980 2220 2460 2700 2940 3180 3420

Tempo [sec]

ol 1A e—iAK s— MDA

Andamento Accodamento
Rotatoria 1C - Collegamento comparto artigianale
[+
5
-
531
a, |
i
o -

RO 300 5400 TRO 1000 1260 1500 1740 1980 2120 2460 2700 7940 3180 3420
Tempo [sec]

Ol 10 s—AAK  s—AE DA

Grafico 05 - Rotatoria 1: accodamento medio - 5340 Est

Grafico 07 - Rotatoria 1: accodamento medio - Collegamento comparto arfigianale
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Per finire, si fdportanc i livelll di servizio regishiali su ogni ramo ed il relativo
flusso atfraversante,

aApproccio wr::r;m fhusso [vehsh] '[]:fw:?;? Los parziale
; Rot_14 2 sec 4n 74 A
E’ RoL1B 2 sec 1019 1514 A
E Rot_1C 10 sec 113 117 A
= Totale 1625 4346
media pesata 3 sec = LoS totale = A

Tabella 12 - Livedli di Servizio - Retateria 1

Calla tabela e doi granici sopa dipodall si nota che tulti & tie | ami di
ingresso in otatolia presentanc un buon livello di senvizio, senza regisiicre ng
accodamenti né perditempo significatihi. L'ampio maigine d capacitd
residug inolire consente di smaltire ultenorn incrementi dei fluss di froffico che
potiebbero inferessare farea di studio in seguito al potenzigmento della
strada statale Regina mediante o redlizzazions del nuove fracciato, di
lunghezza pani a circa 3,4 km in gallera, aternative alfattuale asse viario
che gftiaversa il comune di Yalsolda.

Lintreduzione della rotatonia lungo ka 55 340 - che cosfituisce opera di rilevo
teritoriale - avia g funzione, offre g permettere le manovie di ingresso ed
uscita dal comparo. di ridure le velocita dei veicoli lungo la via Statale,
miglicrande sensibiimente la sicurezza complessiva del tratlo stradale
analizzato,

Di seguito sl fportanc le istontanee della miciosimulazions registrate ogni 10
minuti, al fine di veriticars il funzionamento complessive dellintera viakbilitd
aesteina o frome delfaumento poterziale del veicoll affraftigenerdali dal
nuovo insediaments in oggetto.

Linsleme delle analisl, delle veritiche e delle considerazionl che
precedono attestano, dungque, la compatibllita dell'intervento previsto
con lo schema viabilistico di riferimento.
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CONCLUSION|

6 CONCLUSIONI

Il presente studio & stato predisposto con o scopo di valutare e possioil
feadute viabilistiche conseguenti all'attivezione - in Comune di Carlazzo, a
valere sulle aree poste In fregio al fracciato della 5.5, 340 "Regina” - di
un nuove complesso polifurzionale per attivitd economiche e di servizio,
ove & prevista 'allocazione di nuova media struttura, avente supericie di
vendita pard a mqg. 1.400 (dl cul: mq. 1.000, da destinari al settore
merceclogico alimentare e mg. 400 da destinarsi al settore
merceocioglco non alimentare).

Cio posto, | presente studio ha peseguito la finalitd di analzzae e verificars
il funzicnamento dello schema di viabilitd attucle e futuro, mediante ausilio
di un modello di microsimulczions, ed assumendo a base di valutczions
diversi scenar temporall di analisi:

e Scenario di riferimento; oflenulo mediante o ricoshuzions allualke
della domanda & dellcfferta dellarea di studio;

« Scenaric di intervento: relative alle scenaro futuro, estrapolate
considerando sic & modiliche allattucke schema viabilistico con
linsarimento nel grafo di rete degl access al nuovo insediamento
commerciale e la nuova otatoria sulla via Statale, sia @ flussi
aggiuntivi generati atfratti dal nuove insediamento proposto,

L'andlisi dello scenario di rferimento ha richieste 'espletamente di una
campagna di indagine di froffico, finalkzata allccquisiions di tuite e
informaziont utii o carctterzzare Taftuale regime d circolczione nelfarea di
studio,

Cio premesso, s attesta che, dal punto di vista viabilistico, l'nsediaments in
progefto risuta esssre ben inserfo nella maglia viabiisica principale,
nonché alla medesima adeguataments connesso,

La refe stradale ssistente, peralfro, offre vare alferndtive per raggiungsare
farea e per allontanarsi dalla stessa,

Gli ingressi @ le uscite al nuovo insediamentc sono posizionati sul
collegamento frd via Statale & il comparto atigianale: la dimensione dei
corsell di immissiore, nonche la viabilitd intema al comparte, garanfiscono
Faccumulo dei veicoli in ingresso ed in uscita allintemo del comparto in
aesame: questo paermette di non ostacolare il flusso veicolare in fansito sulla
viakilitd principale,

| rsultati delle simulazioni di froffico sono risuttali mofio soddisfacent:
lmpatto viabilistico, dovuto agli incrementi di traffico stimati in ielazione
difinsediaments in oggetto, risulfa comungue suppoitatc dala ete
analizzata,

$i imarca, incltre, che linserimento della nuova rotatoria in progetio (che
costifuisce opere di oftimizzazione viabilistica di rango temftoriale), oltre
ad agevolare le manovre di svolte da e per il collegamento con i
compari artigianale, elimina, di fatto, | punti di conflitto esistenti, e
consente, al contempeo, di ridure le velocitda del velcoll lungo la via
Statale, migliorando sensiciimente la sicureza complessiva del fratio
stradale oggeitto di analisi.

Concluslvamente ed In sintesl, sl pud affermare, sulla base delle anallsl,
delle verifiche e delle considerazioni esposte nel paragrafi precedenti, la
plena compatibilita dell'intervento In esame con l'assetto viabllistico di
riterimento.
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Figura 31 = Planimetria di progetto - Accesso ed uscita dal comparta 30
7__INDICI Figura 32 = Planimetria di progetto - Parcorsi visicolar in ingresso 3
Figura 33 - Planimetiia di progetto - Percors) veicolar in uscita 3]
Figura 34 - Individuazione aree di sosta - parcheggio a raso a2
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